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(54) TankverschluS, insbesondere fur Kraftf ahrzeuge 

(§7) Die Erfindung bezieht sich auf einen TankverschluB nach 
dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen TankverschluB so zu 
verbessern, daft ein Veriust der VerschluBkappe durch 
versehentltches Liegenlassen derselben auf alle Falle ver- 
mieden wird. 

Diese Aufgabe wird bei dem Tankverschluft der fraglichen 
Art dadurch gelost, daS die Verschlu&kappe in einem an der 
Fahrzeugkarosserie angelenkten Schwenkarm drehbar gela- 
gert ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Tankverschlufl 
insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mit einer in den Ein- 
fullstutzen des Tanks einfiihrbaren VerschluBkappe s 
,_ D » ?f GM 83 07 971 zeigt einen Tankdeckelhalter 
fur Kraftfahrzeuge, welcher aus einer Rfickwand und 
einer mit dieser iiber ein Schamiergelenk verbundenen 
Tankdeckelklappe besteht Beim Offnen des Tankdek- 
kels fallt die Tankdeckelklappe nach auflen, so daB die l0 
Ruckwand und die Tankdeckelklappe etwa einen Win- 
ke von 45° miteinander einschlieBen und den vom Ein- 
fullstutzen gelosten Tankdeckel aufnehmen. Wird der 
Tankdeckel nach dem Tankvorgang versehentlich in 
den Fullstutzen nicht wieder eingesetzt, so besteht die , 5 
Gefahr des Verlustes desselben wahrend der Fahrt und 
damn des Austrittes des Krafutoffes aus dem Einffill- 
stutzen. 

Vor dem Betanken eines Fahrzeuges wird die Ver- 
schluBkappe gelost und an einer geeigneten Stelle. z. B 20 
auf dem Kofferraum, dem Fahrzeugdach oder aber auch 
auf der Zapfsaule deponiert Die Erfahrung lehrt, daB 
nach Beendigung des Tankvorganges nicht selten ver- 
gessen w.rd, d.e VerschluBkappe in den Einffillstutzen 
wieder e.nzusetzen und mit ihm in geeigneter Weise zu 25 
vernegeln Die Folge davon ist. daB wahrend der Fahrt 
die VerschluBkappe verlorengeht bzw. an der Zapfsaule 
einfach liegenbleibt Der Fahrer merkt vielfach erst 
beirn Anhalten das Fehlen der VerschluBkappe, wenn 
der Tank bereits eine Menge des Kraftstoffes verloren 30 

Hier setzt der Erf.ndungsgedanke ein. Die Erfindune 
geht von der Uberlegung aus, einen Tankverschlufl so 
zu verbessern. dafl ein Verlust der VerschluBkappe als 
Folge der vorstehend geschilderten Vorgange auf alle 35 
Falle vermieden wird. 35 

hJ? e At A " f S a ^ e J wird b « e'nem Tankverschlufl nach 
dem Oberbegnff des Anspruches 1 dadurch gelbstdafl 
die VerschluBkappe in einem an der Fahrzeugkarosse- 
rie angelenkten Schwenkarm drehbar gelagert ist 40 

Durch die erfindungsgemafle Maflnahme hat der Fah- 
r f| f d c C n bSO,UtC GewiSheit . daB die VerschluBkappe auf 
5 J e ™«« on " n « wird, also keineswegs durch 
VergeBhchkeit irgendwo liegenbleibt Da die geloste 
VerschluBkappe in der Nahe des Einfullstutzenendes zu 45 

ntf^ 4 T WiFd d r Fahrer - dersein Augenmerk 
nach dem Absetzen der Fullpistole auf diesen Bereich 
nchtet - auch kaum vergessen. die VerschluBkappe in 
die Vernegelungsstellung zu verdrehen. 

Nach einer weiteren, sehr zweckmafligen Ausfuh- 50 
rungsform der Erfindung, bei welcher das Ende des Ein- 
fullstutzens in eine Fahrzeugnische hineinragt welche 
mittels einer an einer mit der Fahrzeugkarosserie ver- 
bundenen Achse angelenkten Schwenkklappe ver- 
schlieBbar 1st ist auch der Schwenkarm an der Achse 55 
angelenkt Er weist eine Abwinkelung auf. die in der 
SchlieBstellung der Schwenkklappe in die Nische hin- 
einragt 

Wenn - wie fiberwiegend ublich - die Nische in der 
Abdeckung eines der beiden Hinterrader des Fahrzeu- eo 
ges hegt dann sorgt der auf die geoffnete Schwenkklap- 
pe wirkende Fahrtwind fQr das Schlieflen derselben mit 
der Folge, dafl fiber den Schwenkarm auch die Ver- 
schluBkappe in das Einfullstutzenende eingeffihrt wird. 
Diese Ausffihrungsform ist namentlich dann besonders es 
zweckmaBig, wenn der Tankverschlufl nach dem Prinzin 
eines Bajonettverschlussesarbeitet 

Urn den Halt der VerschluBkappe in dem Einfullstut- 



zenende noch zu verbessern, kann man die Schwenk- 
klappe so lagern, dafl sie unter der Einwirkung einer 
Torsionsfeder steht. die bestrebt ist nach Freigabe die 
uberffihren aPPe ^ SchlieBstellun g selbsttatig zu 
Die gleichen Oberlegungen gelten sinngemafl aber 
auch dann, wenn die Nische mit dem Einfullstutzenende 
1m Heckteil des Fahrzeuges angeordnet ist 

Weitere Merkmale der Erfindung gehen aus den An- 
spruchen. der nachfolgenden Beschreibung und der 
Zeichming hervor. Die Zeichnung zeigt in rein schemati- 
scher Weise: 

Fig- 1 eine Ansicht einer ersten Ausffihrungsform des 
m einer Nische der Fahrzeugkarosserie angeordneten 
Tankverschlusses in der SchlieBstellung, 

Fig 2 ein waagerechten Schnitt durch eine Nische in 
einer Fahrzeugkarosserie sowie die Ansicht einer weite- 
ren Ausffihrungsform des Tankverschlusses gemaB der 
Erfindung in den beiden Betriebsstellungen 

Mit 1 1st eine Nische in einer Fahrzeugkarosserie an- 
gedeutet. wobei einmal angenommen werden soil dafl 
diese Nische 1 in der Abdeckung eines der beiden Hin- 
terrader vorgesehen ist In diese Nische 1 ragt das Ende 
des Emfullstutzens 2 hinein, welcher mittels einer Ver- 
schluBkappe 3 verschlieBbar ist Diese VerschluBkappe 
3 tragi einen Knebel 4, mittels welchem sie in die 
SchlieB- bzw Losestellung uberfuhrt werden kann. Bei 
der dargestellten Ausffihrungsform ist der Tankver- 
schlufl mit einem Bajonettverschlufl ausgerustet Die 
Erfindung ist aber auf diese besondere Ausffihrungs- 
form keineswegs beschrankt 

An dem Knebel 4 ist ein Zapfen 5 angeformt welcher 
durch das eine Ende eines einarmigen Schwenkarmes 6 
mit Spiel hindurchgeffihrt ist so dafl in der entsprechen- 
den Aussparung der Zapfen 5 und damit die VerschluB- 
kappe 3 frei drehbar gelagert sind. 

Zur axialen Sicherung der VerschluBkappe 3 bildet 
erne Platte 7 den aufleren Abschlufl des Zapfens 5 

Der Schwenkarm 6 ist an der Fahrzeugkarosserie, im 
Falle der Ausffihrungsform nach Fig. 1 an einer Achse 8 
angelenkt deren beiden abgebogenen Enden mit der 
einen Seitenwand der Nische 1 fest verbunden sind Der 
geradlinige Teil dieser Achse 8 ist durch eine augenfor- 
mige Anformung an dem einen Ende des Schwenkarmes 
6 hindurchgeffihrt, wodurch auf diese Weise ein Schar- 
mergelenkgebildetist 

Vor dem Betanken des Fahrzeuges wird fiber den 
Knebel 4 die VerschluBkappe 3 in die Losestellung be- 
wegt und fiber den Schwenkarm 6 nach auflen ver- 
schwenkt 

Nach Beendigung des Tankvorganges wird der 
u we, arm 6 und damit die mit ihm verbundene Ver- 
schluBkappe 3 in die SchlieBstellung wieder zuruckbe- 
wegt und entsprechend verriegelt Durch die Verbin- 
dung der VerschluBkappe 3 fiber den Schwenkarm 6 mit 
der Fahrzeugkarosserie ist sichergestellt dafl die Ver- 
schluBkappe 3 nach dem Tankvorgang versehentlich 
nicht irgendwo liegenbleibt und damit ihrem eigentli- 
chen Verwendungszweck entzogen wird. 

Die Fig 2 der Zeichnung zeigt eine weitere beson- 
ders zweckmaBige Verwirklichungsform des Tankver- 
schlusses gemaB der Erfindung. In Abweichung von der 
Ausfuhrungsform nach Fig. 1 hat der Schwenkarm 9 
eine Abwinkelung 10, welche an einer Achse 11 
schwenkbar gelagert ist die sich fiber die gesamte Hohe 
der Nische 1 erstreckt und mit der einen senkrechten 
Nischenkante verbunden ist Auch hier handelt es sich 
also urn ein Schamiergelenk. 
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An der gleichen Achse 11 ist auch eine Schwenkklap- 
pe 12 angelenkt, mit welcher die Nische 1 nach dem 
Tankvorgang verschlossen wird. Auch in diesem Falle 
haben wir es mit einer Scharnierverbindung zu tun. 

Zum Betanken des Fahrzeuges wird die Schwenk- 5 
klappe 12 in die mit einem gestrichelten Linienzug in 
Fig. 2 dargestellte Stellung verschwenkt. AnschlieBend 
daran wird auch der Schwenkarm 9 mit der angeform- 
ten Abwinkeiung 10 in die gestrichelte Stellung ver- 
schwenkt. Um beim Anschlag der Platte 9 die Schwenk- 10 
klappe 12 nicht zu beschadigen, ist zwischen der Platte 7 
der VerschluBkappe 3 und der Schwenkklappe 12 ein 
Anschlag 13 vorgesehen, der zweckmaBig aus einem 
elastischen Material, z. B. Gummi, Kunststoff u. dgl. be- 
steht. 15 

Diese Ausfuhrungsform hat den weiteren Vorteil, daB 
durch den Fahrtwind bzw. durch die Ruckstellkraft ei- 
ner Torsionsfeder u. dgl. die versehentlich offengeblie- 
bene Schwenkklappe 12 und damit auch die VerschluB- 
kappe 3 in die Ausgangsstellung zuruckgefuhrt werden. 20 
Namentlich die Kraft der Torsionsfeder reicht ohne 
weiteres aus — trotz unverriegelter VerschluBkappe 3 
— das Ende des Einfullstutzens 2 hinreichend abzudich- 
ten und damit Brennstoffverluste zu vermeiden, akute 
Brandgefahr zu vermeiden sowie Lack- und Material- 25 
schaden durch auslaufenden Brennstoff zu verhindern. 

Es ist klar, daB die Schwenkklappe 12 auch an einer 
Achse angelenkt sein kann, die nicht im Bereich der 
einen Seite der Nische 1 liegt. So ist es beispielsweise 
denkbar, die Achse innerhalb der Nische 1 anzuordnen 30 
und die Schwenkklappe 12 uber einen festen Arm an 
dieser Achse anzulenken. In diesem Falle ist auch der 
Schwenkarm 9 an dieser Achse angelenkt. Durch die 
besondere Anordnung kann der eine Endbereich der 
Schwenkklappe 12 bei entsprechender Belastung von 35 
Hand in die Nische 1 eingefuhrt werden, wahrend der 
restliche Teil der Schwenkklappe 12 in der Offenste!- 
lung nach auBen ragt 

Patentanspniche 40 

l.TankverschluB, insbesondere fur Kraft fan rzeuge, 
mit einer in den Einfullstutzen des Tanks einfiihrba- 
ren VerschluBkappe, dadurch gekennzeichnet, 
daB die VerschluBkappe (3) in einem an der Fahr- 45 
zeugkarosserie angelenkten Schwenkarm (6 bzw. 9, 
10)drehbar gelagert ist. 

Z VerschluB, bei welchem das Ende des Einfullstut- 
zens in eine Fahrzeugnische hineinragt, welche mit- 
tels einer an einer mit der Fahrzeugkarosserie ver- 50 
bundenen Achse angelenkten Schwenkklappe ver- 
schlieBbar ist, nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auch der Schwenkarm (9, 10) an der 
Achse (1 1) angelenkt ist 

3. VerschluB nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB der Schwenkarm eine Abwinke- 
iung (10) aufweist, die in der SchlieBstellung der 
Schwenkklappe (12) in die Nische (1) hineinragt. 

4. VerschluB, bei welchem der AuBenrand der Ni- 
sche den UmriB eines Viereckes bildet, nach An- 60 
spruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Achse (11) im Bereich einer der Seiten des Vierek- 
kes liegt. 

5. VerschluB nach Anspruch 1 —4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen der Schwenkklappe (12) 65 
und der VerschluBkappe (3) ein Anschlag (13) ange- 
ordnet ist. 

6. VerschluB nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 



zeichnet, daB der Anschlag (13) aus einem elasti- 
schen Material, z. B. Gummi oder Kunststoff, be- 
steht. 
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